UNES 


ца ENIA 


HARRIER 


~g despegue vertical 


GRANDES AVIONES DE 


una carrera de despegue corta, de unos 300 
metros o menos. Una vez en el aire, la tran 
sición al vuelo sustentado por las alas, y no 
sólo por los motores, es rápida. Veloz y ágil, 
abaja cota, el Harrier está perfectamente adap- 
tado a los combates que pueden desarrollarse 
en el espacio aéreo sobre el campo de bata- 
Па. Al primer peligro, el escuadrón de Harrier 
desaparece del campo. Incluso pueden estar 
basados en un bosque o en una fábrica. Pue- 
den esconderse en un hipermercado de la 


periferia de una ciudad o en una estación de 
autobuses urbana. Si el enemigo se acerca 
demasiado, toda la unidad (aviones, vehicu- 
los de transporte, cisternas, talleres móviles, 
etc.) puede ponerse en marcha en una hora, 
para estar nuevamente en acción sólo dos 
horas o tres más tarde 


EL HARRIER SE DESARROLLA 

Si bien sus capacidades lo hacían único en 
su género, el Harrier original estaba muy li- 
mitado por su carga bélica y escaso radio de 
acción y por su rudimentaria aviónica. El AV- 
8B Harrier lÍ es la respuesta a las exigencias 
de los pilotos de Harrier. McDonnel Douglas 
ha puesto a punto una versión mejorada del 
Harrier basándose en la experiencia del US 
Marine Corps, que emplea más de 280 ара: 


Izquierda: 


ratos de este tipo. El Av-8B permite a los Ma- 
rines un apoyo verdaderamente cercano. 
Operando desde buques de asalto anfibio o 
desde pistas temporales preoaradas en la 
cabeza de playa, un piloto de Harrier del Ma- 
rine Corps puede, con un mínimo aviso, 
desencadenar una tormenta de fuego a es 
casos metros de sus compañeros de tierra. 
Conservando toda la versatilidad del mode- 
lo original, el Harrier ll puede transportar una 
carga bélica doble respecto de las versiones 
anteriores, o bien la misma carga a una dis- 
tancia considerablemente mayor. Una avió- 
nica avanzadisima permitiré a este avión 
mantenerse eficazmente adecuado sobre los 
campos de batalla del siglo XXI. El principal 
equipo aviónico ofensivo del Harrier П es el 
Hughes Angle Rate Bombing Set, un siste- 
ma computerizado capaz de localizar sus ob- 
jetivos y apuntar con precisión mediante una 
amplia gama de sensores, entre los que se 


N 


El AV-88 y ol 


portaeronave 


Príncipe de 


permiten a la 


Armada 
;pahola operar 


prestaciones. be 


Los Harrier 
pueden operar 
lejos de las 
fijas, 
despegando 


desde claros 
en medio de 
los bosques 
o desde 
carreteras. 


sólo un demostrador 


tecnológico, con 
características escas 
bélicas. Un desarrollo 
constante lo ha convertido 
en un combatiente tan 
válido, como cualquier otro 
avión del mundo. 


mente 


IGUE VERTICAL 


Harrier II 
DATOS TECNICOS 


La capacidad de empuje 
vectorial hace del AV-88 
uno de los aviones más 

maniobrables del mundo, 


tras una misión de combate 
sobre Kuwait. 


cuentan señalizadores TV y láser, calculan- 
do automáticamente el punto óptimo de lan- 
zamiento. La variante de ataque nocturno 
está además, equipada con un sensor FLIR 
(Forward Looking Infra Red, infrarrojo de ex- 
ploración delantera). Armados inicialmente 
sólo con bombas de alto explosivo, los Ha- 
rrier de los Marines han sido adaptados pa- 
ra llevar gran parte de las armas aire-tierra 
estadounidenses, Durante la Guerra del Got. 
fo, los Marines utilizaron en combate 88 
AV-88. Unos pocos estaban basados en los 
buques de asalto estacionados en el golfo 
Pérsico, mientras la mayoría operaba a par 
tir de bases avanzadas situadas en las pro- 
ximidades del frente. Los Harrier efectuaron 
3 380 salidas de combate, lanzando más de 
2.600 toneladas de bombas. La duración me- 
dia de una misión resultó inferior a la hora y 
el primer ataque se efectuó tan sólo diez mi. 
nutos después del despegue de las bases 
más avanzadas. Las armas empleadas in- 
eluyeron bombas “cluster” (de racimo) Roc 
keye, bombas de caida libre de alto explosi- 
vo, explosivos combustible-aire, misiles de 
yuía láser AGM-65E Maverick, cohetes sin 


Los Harrier más 

recientes poseen 

capacidad 
completa para 
combatir de 
noche. 


guía y aletas plegables FFAR de 70 y 127 mm 
y una góndola con un cañón GAU-12/U de 
25 mm. Para su autodefensa, los Harrier 
de los Marines llevaban uno o dos misiles 
aire-aire AIM-9 Sidewinder. El conflicto del 
Golfo ha revelado sin embargo una gran de- 
bilidad del Harrier: una escasa resistencia a 
los daños de combate. A pesar de ser capaz 
de soportar daños causados por la artillería 
antiaérea y continuar en vuelo, como se 
demostró en las Malvinas, los misiles han 
demostrado ser otro asunto. Al estar las to- 
beras del motor situadas en el centro del fu- 
selaje, el Harrier ha dado pruebas de ser muy 
vulnerable a los impactos de SAM de guía tér 
mica, perdiéndose cinco aviones en acción. 


La Marine Militare Italiana, | 
opera también los Harrier II 
desde el portaaeronaves 

Giuseppe Garibaldi f 


CONTRACARRO 
Los Harrier de los 
Marines pueden 
llevar una vasta 
дата de armas, 
incluyendo los 
eficaces misiles. 
Maverick. 


Los HARRIER BRITÁNICOS 

La Royal Air Force es el otro usuario impor- 
tante del Harrier ll: utiliza 100 aviones mono 
y biplaza en misiones ligeramente distintas 


PILONES. 

Los Harrier de los 
Marines tienen 
normalmente seis 
pilones subalares, que 
en la última versión se 
elevan a ocho. 


AV-8B Harrier 


"DESATASCADOR” DE LOS MARINES 


La Infanteria de Marina estadounidense utiliza el Harrier para 
proporcionar el más inmediato de los apoyos cercanos. 
Operando desde campos improvisados situados 
inmediatamente detrás de la línea del frente, los AV-8B pueden 
despegar y atacar sus objetivos en sólo diez minutos. 


AUTODEFENSA do 

Los Harrier pueden llevar una pareja de 
misiles aire-aire Sidewinder para su 
propia autodefensa. El Harrier es un avión 
muy maniobrable y por tanto temible en 
el combate aéreo cercano. 


VISIÓN NOCTURNA 

La proa del Harrier de ataque 
nocturno aloja un avanzado 
sensor FLIR fabricado por GEC. 


DESOMBATE 


1969 El Harrier entra 


AMPLIA SUPERFICIE 
ALAR 


El Harrier ll posee 
una superficie alar 
mayor que la del 
Harrier originario 
que le permite 
transportar más 
armamento y 
combustible. 


El Horrior Il es un avión 
muy mejorado respecto 
A dol Harrier original. 


е 1982 Bautismo de 


I (fuego en las 
CONTRAMEDIDAS Malvinas. Los Harrier y 
Ü E! AV-8B está dotado de Sea Harrier británicos 
lanzadores de dipolos realizan con éxito 
ntirradar y bengalas misiones de 
situados en la trasera del reconocimiento, cobertura 
fuselaje aérea, ataques antibuque 


y apoyo al suelo 


CABINA 
El AV-88 posee un habitáculo más 
espacioso y mejor equipado que el 
Harrier original. La visibilidad ha 
aumentado en gran medida, 
gracias a la nueva cubierta, 


GRAN AUTONOMÍA 
Equipado con tanques 
externos lanzables, los 
Harrier pueden volar 
hasta unos 3600 km, 


<, 


Un AV-88 sobrevuela ol 
desierto de Arizon, 


> 1991 Ochenta y 
ocho Harrier de los 
Marines han efectuado 
más de 3000 salidas 
GÓNDOLAS DE CAÑONES Сени ану 
Un canen revólver de eines tubos GAU-12 Golfa, lanzando casi 3000 
se aloja en la góndola izquierda bajo el d 
fuselaje de los Harrier de los Marines, Caketan y miel 
mientras que los 300 proysctilss de los ocupantes 
25 mm de su dotación se encuentran Kuwait 
en la barquilla derecha 


de las previstas por los Marines. De hecho, 
aunque el rol primario del avión sigue sien- 

do el apoyo al suelo, raramente se le emplea 

еп el apoyo cercano a las tropas como los 

norteamericanos. Su cometido más impor- 

tante consiste en la interdicción del campo! 

de batalla, golpeando detrás de las líneas 

enemigas. Los Harier GR Mk 7 británicos po- 

seen una aviónica similar a la del AV-88 pa 

ra el ataque nocturno; el sensor de visión tér- 

mica le confiere capacidad para operar en 

condiciones todotiempo, El arma principal 

del Harrier de la RAF es la BL 775, una бот: 

ba de racimo, pero, como la versión ameri: 

cana, el GR Mk 7 puede utilizar una amplia 

variedad de armas. La más reciente versión 

del Harrier es el Harrier ll Plus. Este Harrier 

dotado de radar ha sido realizado para el US 

Marine Corps y la Armada española, y ha si 

do adquirida también por la Marina italiana. 

El ll Plus dispone del radar digital multimo. 

do Hughes AN/APG-65 desarrollado para el 

F/A-18 que aumenta la versatilidad del avión, 

especialmente de noche y en condiciones ras apariciones públicas, 
meteorológicas adversas. El radar APG-65 с! Harrier ha evoluciona 
puede ser utilizado para la descubierta ае- do para convertirse en 
теа, guía de misiles, control de tiro del ca- uno de los más sofistica 
ñón, descubierta naval y terrestre, ataque аі dos y más elusivos caza 
suelo y antibuque, lectura del terreno y car- bombarderos actuales. Sus 
tografia. Permite por tanto operar con misi- óptimas prestaciones en combate, demos- 
les aire-aire AMRAAM y Sparrow, y con los tradas en las condiciones más extremas y 
misiles antibuque Sea Eagle y Harpoon. adversas, permiten al Harrier ser considera- 
Los Harrier han maravillado siempre a los do como un elemento único para las fuer 
espectadores de las exhibiciones aéreas ез. гаѕ que han de operar en los campos de ba- 
de hace más de 25 años. Desde sus prime: talla modernos. 


La carga bélica del Наггіє 
MAVERICK CBU MARK 83 LAU-97 


Мій airo-superficio Bomba de racimo Bomba GP de caída libro Lanzacohetes 


Alcance: depende de la Alcance: depende de la 


cota y velocidad del cota y velocidad del avión Alcance: depende de la 


cota y velocidad del 


Alcance: hasta 24 km 
Dimensiones: longitu 


ee anzador, no propulsada lanzador de la Mk 83, no aca 

peso al lanzamiento 210 kg Dimensiones: longitud propulsada ; m 

Cabeza: espoleta de típica 2 m; diámetro Dimensiones: longitud 3 ааа арт 

impacto, Carga hueca con 350 mm: peso 227 kg m; diámetro del cuerpo Dimensiones: longitud 

56 kg de alto explosivo o Cabeza: amplia variedad 350 mm: peso 447 kg га пу diámetro aprox 

d de submuniciones Cabeza: 202 kg de alto mm; рез 9 

cabeza de fragmentación g ° 

CP др те diseminadas де tres explosivo Carga bélica: cuatro 
ан contenedores де 45 kg de Guia: puede ser equipada cohetes no guiados de130 


Guía: “lanzar y olvidar” a 
Infrarrojos o bien guía de 
iluminación láser 


© 


mm con cabezas de guerra 
de alto explosivo, fumógena, 
incendiaria o contracarro 


explosivo aire-combustible 
оп 300 bombetas 
incendiarias o explosivas 


on el sistema de guía 
г Paveway 


MISIONES 


I F-15 Eagle tenía una única mi. 
sión durante la Guerra del Gol 
fo, la de conseguir el control de 
los cielos sobre Iraq y Kuwait 

Además de ser un soberbio caza inter 

ceptador, su radio de acción y su auto- 

nomía lo hacen especialmente ade: 
cuado para las misiones de escolta de 
largo alcance, En la Guerra del Golfo, 
el F-15 se ha revelado especialmente 
brillante en estos dos cometidos, de 
rribando 37 de los 40 aviones enemi; 
gos destruidos en combate aéreo por 
las fuerzas aéreas de la Coalición. El do 
minio obtenido por los F-15 y la habili 
dad de sus pilotos altamente adiestra 
dos queda de mänifiesto en el siguiente 
relato del capitán Anthony Schiavi, del 

58» Tactical Fighter Squadron. El 26 de 

enero de 1991, volaba en pareja con el 

capitán Rhory Draeger en cabeza de una 


Los Eagle fueron los dueños 
absolutos de los cielos de Kuwait 
e Iraq en la Guerra del Golfo. 


formación de cuatro aviones, 
de patrulla sobre el Irak occi- 
dental. “Habíamos estado en 
reconocimiento de alta co- 

ta durante casi una hora 

y media y descendimos ha- 

cia un cisterna para reavi- 
tuallar. Mientras comenzába- 
mos a alejarnos del cisterna, e 
AWACS nos Пато y Фо: ЕН, aviones 
enemigos están despegando de H2, to 
do un grupo se dirige hacia el nordes- 
ter 


RUMBO DE INTERCEPTACION 

Los Eagles viraron hacia el nordeste 
para la interceptación. H2 era un aeró- 
dromo situado en el desierto occiden- 
tal iraquí, no lejos de las fronteras con 
Siria y Jordania. Estaba demasiado le- 
jos de Irán para que los pilotos iraquies 


intentaran volar hacia allí en 
Y busca de salvación, así que 
| probablemente estaban só- 
lotrasladándose de una ba: 

se a otra, como habian 

hecho unos dias antes in- 
tentando evitar la destruc- 

ción de sus aviones. Pero es. 
taban a más de 100 millas de 
distancia, con el mismo rumbo que los 
Eagle. “Al evaluar la situación, me di 
cuenta de que no era posible alcan: 
zarlos. Estábamos comenzando a al 
canzar la carretera, pero hubiéramos 
necesitado mucho tiempo y más com- 
bustible del que teníamos”. Los Eagle 
habían reducido la distancia a casi 80 
millas, pero estaban llegando rápida: 
mente al punto en que las reservas de 
carburante les obligarían a dar la vuel- 
ta. En ese momento, otros cuatro ге: 


Una pareja de F-15 
Eagle virə 
alejándose de su 
cisterna volante, 
lista para acechar a 
sus presas. 


Los capitones Schiavi, Draeger, Rodriguez y 
ТШ portanocian al 58“ Tactica Fighter 
Squadron, de la XP Tactical Fighter Wing, Con 
bave on £glin, on Florida, la unidad oparavn 
desde el aeropuerto di Tabuk on ul norowsto do 
Arabia Saudi. La 39» TFW obtuvo 17 derribos en 
ei Golfo, muchos más que cunlqular otra 
unidad de la Conlíción, La 1° TFW , quo ora la 
otra А de ln USAF que operaba los F-15 
Eagle. estuvo basada en Dahran y obtuvo uno 
de los primeros derribos de la guerra, poro 
después sun pilotos по tuvioron la suero de 
poer batir on más ocasiones п! ooomigo 


El Gulf Spirit, uno de los avionos 
utilizados por el comandante de la 
ЗЗеТЕЙ!, el coronel Rick Parsons, 


© 


Un Eagle de superioridad aérea 
da escolta a dos cazabombarderos 
F-15E sobre una base aérea iraquí. 


actores iraquíes despegaron de H2 y 
esta vez los F-15 se encontraban en la 
posición ideal para caer sobre ellos. 
Schavi estaba preocupado. ¿Y si era 
una trampa? Sólo habia un modo de 
saberlo. 


VELOCIDAD SUPERSONICA 
Para aumentar su maniobrabilidad, los 
F-15 se desprendieron de sus tanques 
auxiliares, conservando sólo el central. 
Picando desde 25 000 pies (7 620 me- 
tros), aceleraron hasta superar la velo- 
cidad del sonido. Los pilotos america- 
nos no podían ver el suelo ni sus 
blancos através de la espesa capa de 
nubes, así que, después de lanzar los 
misiles, lo mejor que podianesperar 
ver era un resplandor en el caso de 
que los misiles acertaran. El capitán 
Draeger centró al comandante enemi: 
go. Sabía que los otros iraquíes estari- 
an probablemente concentrados en 
mantener la formación, sin preocupar- 
se por la navegación, y decidió adop- 
tar la bien experimentada táctica de eli- 
minar al jefe de formación. Schiavi atacó 
a su vez al caza que se dirigía hacia el 
noroeste, dejando los restantes ene- 
migos para los otros dos Eagle. Los mi- 


siles AIM-7 de Sciavi engancharon de 
inmediato al avión enemigo: estaban 
listos para ser disparados. “En ese mo- 
mento estábamos bien adentro del ra- 
dio de 20 millas del enemigo. Vi el mi- 
sil del capitán Draeger separarse del 
avión, después vi que se orientaba ha- 
cia el blanco. Lancé un par de segun- 
dos más tarde. Como quiera que Bru- 
ce y Rico (los capitanes Bruce Till y César 
Rodríguez, que pilotaban los otros dos 
Eagle) se habían distanciado de noso- 
tros, hubieron de esperar un poco 


La patrulla de Schiavi 
se acercó a unos 30 
kilómetros para poder 
acerrojar a los 
MiG-23 ‘Flogger’ 
iraquíes 


y 


más.Tan pronto se alejaron los Sparrow, 
se abrió un gran claro entre las nubes. 
Los F-15 se metieron dentro e inmedia- 
tamente divisaron al enemigo, tres MiG- 
23 “Flogger” que se deslizaban velo- 
ces y bajos sobre el desierto, “El 
misil del capitán Drae- 
ger alcanzó su blanco, 
que volaban tan bajo 
que podía verse el 


polvo are- 2 


molinarse 
asualre- 

dedor. Draeger gritó“'iCentrol'. Después 
miró de nuevo: el avión atravesó la ex 
plosión y continuó volando, Había sido 
alcanzado y estaba ardiendo, pero aún 
no estaba fuera de combate. Draeger 
se preparó ahora para lanzar un Side- 
winder de guía infrarroja, pero antes de 
que pudiera virar, el fuego alcanzó las 
raíces alares del blanco, que explosio- 
nó con una gigantesca bola de fuego. 
Estaba tan entusiasmado mirando que 
casi me olvido de mi misil. Tras la ex- 
plosión del primer avión iraquí, los otros 


El vuelo supersónico el 
carburante a velocidad increíble. 
Con todos los tanques llenos los 
Eagle tienen autonomía suficiente 
sólo para una interceptación. 


Los F-15 hicieron un 
largo picado supersónico 
para atrapar a los MiG 

iraquíes. 


dos realizaron un viraje de 180° a la de- 
recha, directamente hacia nosotros. No 
sé si nos habían visto o no, pero era de- 
masiado tarde para esa maniobra. En 
ese momento mi misil alcanzó el blan- 
со, Grité un segundo: Centro!" y hubo 
otra gran explosión. Los misiles del nú- 
mero cuatro llevaban un par de segun- 
dos de retraso y fue el capitán Rodrí- 
guez el que obtuvo el tercer derribo.” 


TRES EXPLOSIONES 

"Había una carretera directamente de- 
bajo nuestra, El primer avión explo- 
sionó a un lado de la carretera y los 
otros dos se estrellaron al otro lado, 
tres explosiones una tras de otra”. Es- 
ta escena se repetiría cada vez que los 
pilotos iraquíes y los norteamericanos 
se enfrentaron. La combinación de ca- 
pacidad de los pilotos y un soberbio 
avión de combate demostró ser deci- 
siva. Cuando llega el momento crucial 
del combate, un F-15 bien pilotado es 
el mejor caza del mundo. 


Los Eagle abrieron fuego 
con los misiles de guía 
radar AIM-7 Sparrow. 


Arriba: Un F-15C Eagle vuela en 
completa seguridad sobre las 
nubes, una vez conseguido 

1 pleno dominio sobre los cielos 
de Oriente Medio. 


Derecha: El regreso del guerrero. 
Ni un solo Eagle se perdió en 
combate sobre Iraq: todos 
regresaron salvos a sus bases. 


blancos, pero los F-15 
no podían perder de 
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Sidewinder (cascabel 
cornuda ), serpiente 
rápida y letal, es un 
nombre muy apropiado 
para el misil aire-aire 
más utilizado del mundo. 


El Sidewinder es uno de los sistemas de аг 
ma más importantes de la historia de la avia- 
ción. Conocido originalmente como GAR-8, 
fue desarrollado por el Naval Waepon Сет 
ter de China Lake en los primeros años сіт 
cuenta. Fue uno de los primeros misiles aire- 
aire realmento eficaces y, con la designación 
AIM, ha permanecido en servicio durante 
casi cuarenta años. Fundamentalmente no es 
más que un tubo de metal de cinco pulgadas 
(127 mm) de diámetro cuya extremidad pos 
terior está casi completamente ocupada por 
un motor cohete de propergol sólido. El mo- 
tor propulsa al Sidewinder a una velocidad 


Dentro de la 
cubierta 
transparente 
està ol sensor 
infrarrojo. 


CONTROLES 


El sensor se orienta hacia una fuente 
de calor, produciendo impulsos eléctricos 
que controlan las cuatro aletas de mando. 


strike 


de casi dos veces y media la del sonido. La 
cabeza de guerra está situada delante del 
motor, mientras que la punta la оси: 

pa el sistema de guía. El AIM-9 es- 

tá estabilizado por cuatro aletas de 

cola, cada una de las cuales posee un pe- 
queño rehilete accionado por el flujo del ai- 
re y proyectado para crear un efecto giros 
cópico. Cuatro aletas de mando triangulares 
se encuentran cerca de la punta. Un sensor 
de radiaciones infrarrojas, situado en la proa, 
se “engancha” al calor generado por el mo- 
tor de un avión enemigo. El sensor envía ins- 
trucciones de guía a las aletas de control de 
lantoras, dirigiendo el misil hacia el blanco 


(CAZADORES DE COLAS 
Inicialmente, la gran descarga de gases de 
un reactor era suficientemente potente 
para ser captado por el sensor térmi 

co. Pero el misil era fácilmente en 
gañado por el sol o cualquier refle- 

jo particularmente brillante de la 
superficie. El misil sólo resultaba eficaz en 
ataques cercanos realizados desde la cola y 3 
a medias o altas cotas; además, la mala vi 
sibilidad reducía drásticamente sus presta: 
ciones. Con los años, la electrónica de esta- 


Dentro del Sidewinder 


MOTOR 
La mitad posterior del misil 
está ocupada por el motor 
cohete monoestadio de 
combustible sólido capaz 
de acelerar el misil hasta 
Mach 25. 


CABEZA DE GUERRA 
Los Sidewinder 
estándar llevan 

una cabeza de 
fragmentación con 
explosión arular 

que реза casi 9 kg. 


ESPOLETA 
Es un sistema de 
proximidad 
que se activa a 
pocas decenas 
de centimetros 
“del blanco. 


Unos Marines 
instalan misiles 


durante la Guerra 
del Golfo. 


do sólido y sensores mucho más sensibles 
han permitido a los viejos misiles ser rea 
condicionados para permitirles mejores pres- 
taciones. El AIM-9L, aparecido en 1977, fue 
el primero en tener capacidad omnidirec 
clonal. Eso significa que la cabeza es tan sen 
sible que puede engancharse a las trazas tér- 
micas más pequeñas, permitiendo así 
асеггојаг el misil desde cualquier dirección 
y no s;olo desde el estrecho ángulo poste 

rior típico de los modelos viejos, Los то: 

dernos Sidewinder están dotados de espo- 
letas de proximidad activadas por láser que 
detonan la cabeza tan pronto un objeto re- 
fleja suficiente energía láser hacia el sensor 
lo que, a la baja potencia utilizada, ocurre 
cuendo el misil se encuentra a unas pocas 
decenas de centímetros del blanco, 

Cada versión nueva incorpora mejoras deri 

vadas de las duras lecciones aprendidas en 
combate. Tanto en Vietnam como en la Gue 

rra del Соно, por no citar Pakistán, Oriente 
Medio o las Malvinas, ningún otro misil ha 
sido más utilizado en a 

El Sidewinderes, y será durante mucho tiem- 
po, el término de comparación para todos los 
Misiles de alcance corto. 


GRANDES AVIONES. 


El F-36 Sabre del capitán 


Manuel J. Fernández, 


F- 86 Sabre 


El caza 
de la Guerra 


Fría 


American 

F-86 Sabre fue 

el primer caza a reacción 
con ala en flecha de la US 


Air Force. Desarrollado 
justo a tiempo para la 
Guerra de Corea, sería el 
primer gran caza de la era 
del reactor. 
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diciembre de 1950 r 


e inmediatamente 


bo todo lo que los norteamericanos les 
habian puesto enfrente, sobre todo los bom. 
barderos B-29, misión para le que habían si- 
do diseñados. Sin embargo, cuando los с 
'munistas se encontraron frente al nuevo North 
American F-86 Sabre se llevaron una desa- 
'gradable sorpresa. El proyecto del Sabre co- 
menzó inmediatamente tras el final de la Se- 
gunda Guerra Mundial. Originariamente 
concebido con ala recta, como un Mustang 
con reactor, fue modificado tan pronto estu- 
vieron disponibles los datos aeradinámicos 


DEFENSOR 
DE LA LIBERTAD 


F-86 Sabre 


alemanes sobre alas en flecha. North Ame- 
ricantomó la decisión de adoptar el nuevo ti- 
po de ala y eligió para ello el ala en flecha di 
señada por los ingenieros alemanes para el 
Messerschmitt Me-262 y que no había 
sido adoptada finalmente. 


EN COMBATE. 


ELMIG-18 era más velas que el ЕВА a cotas 
Sparecionaes y ambas cansdarablemente mas 


UNA NUEVA EXPERIENCIA 
El prototipo del F-86 que voló en1947 
ofrecia al piloto una nueva experiencia. 
| Al entrar, el piloto quedaba sentado 
en alto bajo una cúpula de plexiglás 
que ofrecia una soberbia visibilidad. 
El asiento eyectable era una nove- 
dad, сото lo eran los instrumentos у 
controles eléctricos. El panel de mandos 
estaba colmado de instrumentos y testi 
gos luminosos, pero a pesar de su aspec- 
to de aparente complejidad, era extre- 
madamente funcional. Cada mando respondía 
instantáneamente y el sistema hidráulico da- 
ba al piloto una gran confianza en su avión, 
que gozaba además de óptimas prestaciones. 
Los cazas de serie entraron en servicio con la 
US Air Force en 1948, En octubre de 
ese año un F-86A do sorio consi 
guió el récord mundial de velo- — 
cidad con 1080 km/h. Las en 
tregas a los escuadrones de la 
USAF comenzaron en 1949, 


EL SABRE EN GUERRA 

Un año después Estados Unidos estaba nue- 
vamente en guerra. Cuando, a finales de 1950, 
China intervino en Corea, sus MiG-15 domi- 
naron los cielos. Los norteamericanos no 


= 
mic-15 


tenían en Asia aviones capaces de enfren- ir en. 
tarse al pequeño reactor soviético de limpias Unas el ЕЕ 

líneas. Hubo que enviar desde Estados Uni; an мов. 

dos, la 4» Fighter Wing equipada con Sabre.El w вота 
MiG-15 y el F-86A tenían prestaciones simi- Wima ge алеми de 3 men, 


lares, aunque el soviético, más ligero, poseía 
mejores velocidad ascensional y aceleración 
y era más maniobrable a alta cota. Además, 
el MiG tenía un armamento más potente: un 
cañón de 37 mm y dos de 23 mm contra las 
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1949 El F.364 entró an servicio 
justo para la Guerra de Corsa. Seria 
seguido en los dos años siguientes 
por los F-88€ y F que introdujeron 
fos planos de cola enteramente 
móviles, comunes hoy en los 
reactores de aitas prestaciones. 


1948 Originariamente concebito 
como avión de ala recta, al Sabre 


habria debido ser similar al FIL 
Fury. EI F3-1 fue el primer caza 
tor uilizado desde portaaviones, 
рио fue pronto reemplazado por 
Variantes del F 86. 


Capacidad operativa. Este caza, 
equipado con radar y posquemador, 
зе fabricó en mayor número q: 
demás versiones del F-86. 


GRANDES AVIONES HISTORICOS / 


CONTROL DE TIRO 
Casi todo el volumen del morro del Sabre Dog estaba ocupado 
por las cajas negras del AN/APA-84, uno de los primeros 
sistemas computerizados de control de tiro aire-aire. 


CABINA | 
El piloto se acomodaba en un 
asiento eyoctable de nueva 
concepción, proyectado por 
North American, en una 

cabina presionizada y 


RADAR 
El radar 

АМАРО 37 

tenía un alcance 
de descubierta de 
unos 50 km. 


seis ametralladoras de 12,7 mm del Sabre. 
Sin embargo, las ventajas técnicas queda: 
ron compensadas por la mayor experiencia 
y mejor adiestramiento de los pilotos nor 

teamericanos que disponían además de la 
iniciativa estratégica. En dos años de duros 
combates durante los cuales los Sabre esta- 
dounidenses en Corea crecieron hasta tota- 
lizar cuatro Wings (Alas), fueron abatidos 379 
MiG-15 contra la pérdida de 103 F-86, al- 
canzándose una relación de derribos de са: 
siga 


EL SABRE PERFECCIONADO 

El modelo A fue seguido, durante la Guerra 
de Corea, por los F-86E y F-86F con mejores 
controles aerodinámico y motores más po- 
tentes. Fue un F-86F de China nacionalista 
(hoy Taiwan) el que consiguió el primer der- 
ribo del mundo con un misil aire-aire AIM-9 
Sidwinder, durante un encuentro con cazas 
chinos en 1958. En seis semanas de comba- 
tes, los Sabre reclamaron 24 MiG-15 derri- 
bados sin sufrir pérdidas. El F-86H era la va- 
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4 | СА2А РАВА LA ОТАМ 
1956 El F .86K era una varis 
T Sabre Dog construida para la OTAN, 
dotatda de cañones en lugar dei 
sistema Mighty Mouse. Algunos 
ва fabricaron en EE UU, pero 221 
ejemplares fueron ensamblados por 


Fiat en Turin. 


1955 Si no se considera el 
originaria F.-1, los primeros Fury de 
ln US Navy eran en la prácticaSabre 
“havalizados". El Fury tuvo, sin 
embargo, una evolución propia y el 
FLA result un proyecto nuevo, con 
Un motor más potente, más 
Carburante y mayor carga bélica 
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dotada de aire 
acondicionado. 


ARMAMENTO 
El F-86D no llevaba 
cañones ni ametralladoras. 
Estaba armado con un contenedor 
ventral con 24 cohetes Mighty 
Mouse, proyectiles no guiados de 70 
mm con cabeza de alto explosivo 

y aletas plegables, 


riante con célula rediseñada, 

motor más potente y cuatro 
cañones de 20 mm que por 
fin le daban la potencia de 
fuego adecuada. Los F-86 se 
fabricaron con licencia еп Са: 
пайа y Australia empleando 
una amplia gama de motores y 
armamento. Los Sabre cane 
dienses equiparon más de ura 
docena de fuerzas aéreas en los 
años cincuenta y sesenta, con- 
stituyendo asi la espina dorsal de 
lla defensa aérea de la OTAN, Los 


1980 El destino de muchos. А 
Sabre fue acabar como blancos 
radiogulados denominados QF-88. 

La velocidad y la maniobrabilidad del 
Sabre lo convertían en un válido. 

probador para los misiles más 

modernos 


ne del 


1975 El Sabre prestó servicio en 
numerosas fuerzas areas mucho 


tiempo después de haber sido 
retirado en la USAF. Los aviadores 
sudafricanos dieron de baja sus 
últimos Canadair Sabre 6 en los 


F-86D Sabre 


520° Fighter Interceptor Squadron, 
USAF Aerospace Defense Command, 
Geiger AFB, Washington 


Izquierda: Canadá 
fabricó más de 1700 

Sabre que sirvieron en 
nueve fuerzas aéreas. 


Abajo: En 1953, 
España recibió 270 
Sabro que prestaron 
sorvicio con las Alas 
de Caza del EdA 
durante 20 años. 


australianos fueron equipados con motores 
Rolls-Royce Avon y dos potentes cañones 
Aden de 30 mm. El F-86D, un interceptador 
equipado con radar, fácilmente identificable 
рог el gran radomo de su proa, fue el último 
modelo del Sabre. Equipado con una amplia 
dotación electrónica y dotado de un fuselaje 
más ancho y largo, el “Dogship"era más pe 
sado que los modelos anteriores aunque, uti 
lizando un motor con poscombustión, con 
seguía alcanzar una velocidad más elevada. 
El 16 de julio de 1953, un F-86D obtenía un 
récord de velocidad absoluta con 1151,798 


Abajo: En la foto, tomada a 


pueden verse los F-86K 
de la Real Fuerza Aérea 

tailandesa, en vuelo sobre 
las froni 


Armamento: dos contenedores 
para 24 cohetes aire-aire no 
guiados Mighty Mouse de 70 mm, 
Con cabeza de alto explosivo 

V aletas desplegables 


MOTOR 
Propulsado por un turborreactor General 
Electric J-47 dotado deuno de los primeros 
posquemadores, los F-86D normalmente 
impleados como cazas conseguieron dos 
veces el récord mundial de velocidad 


km/h. Proyectado para destruir grandes for- 
maciones de bombarderos, el F-86D llevaba 
un sistema de tiro que lo guiaba sobre el rum 
bo del blanco. 


LANZADOR DE COHETES 

En el último moemento, del vientre del Sa- 
bre surgía un amplio contenedor desde el 
que lanzaba 24 Mighty Mouse, cohetes ai- 
re-aire de alto explosivo y sin guía, El F-86L 
era una modernización del F-86D dotada de 
enlace de datos automática y otras mejo 
ras.Una versión producida para la OTAN y 
armada con cañones fue denominada F-86K. 
Más de 6 000 Sabre fueron construidos en- 
tre 1946 y 1955, una cifra más alta que cual- 
quier otro caza reactor occidental y sólo su- 
perada por el MiG-21. Muchos Sabre fueron 
convertidos como blancos radioguiados. 


Agusta-Bell AB.212ASW 
ІВ ITALIA + HELICÓPTERO ANTISUBMARINO + 1573 


100 АВ 212ASW 


120008 acción 667 kr 
Armamento: dos torpedos de gia ac 
са 1691 


Agueta-Bell ADZIZASW RRA 
Kamov Ka-29 "Нейк ** ARA 
Sikorsky 5-61 Sea Kirg ** ARA AA 
Sikorsky SH-60B Seahawk RARA RARA AAA 


Agusta-Sikorsky AS-61 


В В run neucorreno annsuomannos 85 


а Militare Hallan 
El Aguste-Sikoraky AS-61 ds una ver- mada de anspore La Aeronautics Milk 


bank ДВАТА ° ar emplea el AS-51R on misiones 
sión Constr bap Ira del Story versón w mi. m EZ 

5-61 Sea King Elclente mas mportan- en o hass nn 

това а Mana Minar каб e 


ce Marte 


Agusta Silcoreky АБА #4 ... 
Kamov Ka-29 Helle“ Г ТИЕ 
Sikorsky 8:61 Ses King ** we are 
Sikorsky SH-608 Seahawk жак A RARA 


AIDC Ching Kuo mus Ching Кио biplaza ha sido uno 


llos primeros aviones en servicio. 
EIER rawan + caza ve SUPERIORIDAD AÉREA » 1508 sa 


En 1962, Там 
plograma бо desar 
гойо que hania бо re 
Es y F-104 Gracias a la as 
Estados Unidos el product 


AIDC Ching Kuo Esta avión 


167 
Armamento: un cañón МЕ! де tubos 


Е Ching Кио, con un perfil muy 
“atrayente, es un caza avanzado 
construito en Taiwan. 


AGM-65 Ma 


Feng Il 


kate ear. rrer 
kkk RAR AA 

** kikk AAA 
ЕА kat ARA 


(WMEWWBMGEIAWDC AT-3 Tsu Chiang 


AIDC AT-3 Tsu Chiang 


ВВ wan ruca como + ua 


biplaza AIDC AT:3A es 
avanzado, Conocido como Tau Chiang. 


појас en este pals que se fabrica 

AT-38 la mayoria de os cuales 

pies como sntrenadores Además, АОС 
ido 20 AT-38 par 


de apoy 


AIDC АТ Tsu Chiang de las Fuerzas Aéreas de Taiwan. 


AIOC ATI Tsu Chiang ПТР 


—— / Asemacchl MB 339 Kr re 
Dassauft/Dommier Alpha det #жяж Mk RA 
British Aerospace Hawk FORA OA IO 


Aichi ОЗА “Val 
© | JAPON + BOMBARDERD EN PICADO EMBARCADO + 193 


en picado durante из tases лісо El D3A 1 Jugó un importante 
la guarra en el Pacihco Casi 150 avion papel en ol ataque а Poari 
de este про ron Harbor. 


Prestaciones: увозне marena on vuo 


en есе aiar 24,90 m 


р lo horizonta 385 km; techo práctico 9 
190% de ias bombas lanzadas. So f Pesos: en vacio 2 405 g: тік абок 300 m rado de acción 1470 km 
pegue 3 55049 Armamento: vos amotalacoras de 
7,7 mm: una bomba de 280 kg y dos 
Un Акт DIAZ “Val” de la oe 
Marina Imperial japonesa. 
Aichi ОЗА Маг“ ... a... 
Douglas 580 Daurtiess. ЖЖЖЖ RAR 
Blackburn Skua ** ** * 
Junkers Ju 87 Stuta kkka kikk 


Airco D.H.2 


ES GAAN BAETARA + CAZARECONOCIMIENTO MONOPLAZA + 196 


El Аво D.H.2 fue el primar verdade- гога aerea 
sarrollado para contarrestar alos mo- CARACTERISTICAS 
noplanos Fokker Е Ili alemanes Entró Plama motriz: ur mot 


Va los Fokker raagullörando la supe- Un 0.Н.2 del Royal Flying Corps. 


pegue бида 
Prestaciones: velocióed máxima 150 
mn; techo práctico 4 265 m 

Armamento: uns ameraladora Lewis 


Airco DH? Att rek 
Fokker Em kkr kkk 
Nieuport XVII kit RRA 
Sopwith Pup ee 


A-Z DE 


Airco D.H.4 


SIEG CRAN BRETAÑA® BOMBARDERO DIURNO BIPLAZAS 1916 


Е Ако ОНА tus ol mejor bombarde 


muenos delos CARACTERÍSTICAS 
ропадозтъ Раа motriz < 


Unos 3000 D.H.4 se fabricaron 2777 


on Estados Unidos. з hasta un marmo и 

Airco DMA teere tae 

Arco ОНЗА. AAAA A wawas 
Breguet 14 ne A 
Gotha G V - MARA ARA 


Airco D.H.9 y D.H.9A 


SES anan rec sounannenesmaricn вото sn 


Un D.H.9A de la RAF basado en 
Irak al inicio de los años veinte. 


Guerra Mundial. La pr 


ela querra y los D.H 9A Un D.H.9 de la Royal Air Force. 


CARACTERÍSTICAS 


Planta motriz T wa 5 oras y 16 minute 
Armamento: una amotralladota Vi 
Dimensiones: ervorgndura 14.01 m А ‚m delantera y una o do 

Pesos: on vaco 1 270 kg: miimo al smo de 2990 


Airco omaa wer e... 
Airco DHA ааа я 
Breguet 14 СТИ 
Gotha GV И ARA AAA 


Albatros DV y DVa 


EE amama онокот ve caza Y ECONO ни 


Este llamativo D.Va lleva como 
“emblema una estrella del glaciar. 


tiertadamen le CARACTERISTICAS 
mejores de su tiempo. Lo utilizaron Planta motriz ез мы 


Pesos: on va 
o Prestaciones: val max. 165 kr tech 


Armamento: os ametia ladoras “as 


Un Albatros D.Va capturado. 


Albatros D.Va *** reret vtt 
Sopwith Camel kkk i o 
Sopwith Triplane kkk kkt k 


Spaa vn kkt ee kt 


| mentos, disolventes y otros 


n instrumental ade- 

cuado es la base para po- 

der comenzar a realizar 
buenos modelos. No es impor- 
tante disponer de inmediato de 
todo, ya que con el tiempo y la 
experiencia, la panoplia de he- 
rramientas está destinada a cre- 
cer y perfeccionarse. 
Para empezar se necesita 
un pequeño rincón, lo más 
tranquilo posible, donde 
conservar las herramientas, 
las pinturas y todo lo que 
pueda servir. Es importan- 
te que este rincón de tra- 
bajo sea “tranquilo” ya que 
en las fases intermedias de- 
jaremos allí a secarlas pie- 
zas; lo mejor sería disponer 
de una zona estable y no 
muy expuesta al polvo. Una 
cómoda vieja sería ideal para 
conservar las hojas de instruc- 
ciones, las piezas no utilizadas y 
las herramientas cuando no se | 
utilizan. Una mesa bien alta, evi- 
tará el contacto más o menos ac- 
cidental de los niños con pega- 


materiales peligrosos. El es- 
pe necesario para el tra- 
јо real variará en función 
de la escala de los mode- 
los a construir; en el caso 
dela 1/72, una superficie de 
50 cm por 50 cm será más 
que suficiente. 
El instrumental básico es 
bastante sencillo y, como 
ya hemos dicho, muchos 
útiles se pueden encontrar en ca- 
sa; para los restantes, una bue- 
na ferreteria o una tienda espe- 
cializada podrán satistacer cas! 
todas las exigencias. 
A continuación proponemos una 


m 


lista de las herramientas básicas 
y sus funciones. 


Pinzas. Sirven para manejar las 
piezas pequeñas al pintarlas o 
pegarlas. Son ideales las de de- 
pilar. Las hay especiales, con 

puntas más o menos finas. 


Cútter. Es un peque- 
ño cuchillo de hoja ex- 
traible que puede ser 
cambiada cuando pier- 
de el filo. Se utiliza para 
cortar y separar las pie- 
zas de plástico de las va- 
rillas de inyección y para 
retirar el exceso de pega- 
mento o las rebabas. 


e 


Materiales básicos 


Limas. Sirven para pulir las su- 
perficies estucadas. Se pueden 
usar, además de las específicas, 
las de cartón y metal para las 
uñas; lo importantes es que el 
grano sea fino. 


Tijeras. Indispensables para re- 
cortar las calcomanías, mejor las 
pequeñas, más manejables. 


Cuchillas de afeitar. Para cor- 
tes muy finos y precisos. Es más 
seguro usar un portacuchillas. 


Reglas. Se usan tanto de plás- 
tico como de metal, para medir 
y cortar. 


Sprue. Son los tubos de inyec- 
ción, el plástico donde vienen 
las piezas. Es muy útil porque 
permite reconstruir piezas rotas. 
Si se le calienta puede ser esti- 
rado: así se hacen los cables de 
antena, tubos venturi y otros ele- 
mentos similares. 


A 
== 


= 


Mondadientes. Los redondos 
sirven para sujetar piezas pe- 
queñas, como las ruedas, mien- 
tras se pintan; los planos sirven 
para aplicar la cola en superficies 
pequeñas o difícilmente 
accesibles. 


Alfileres. Deben ser 
calentados para practicar pe 
queños agujeros (para simular, 
por ejemplo, los de las ba- 

las); pueden ser usados 
además como los monda- 
dientes. 


Pegamento en tubo pa- 
ra poliestireno. Se usa di- 
rectamente del tubo cui 
dando de no poner de- 
masiada dosis y de no 
mancharse los dedos: las 
huellas de cola sobre el 
modelo son casi imborra- 
bles 


Pegamento líquido para 
poliestireno. Se aplica con 
pincel (suele venir en el ta- 
pón) y se utiliza para las pie- 
zas pequeñas y las de difi- 
cil acceso. 


Pegamento uni- 
versal. es perfec- 
tamente transpa- 
rente una vez seco 
y es ideal para pe- 
gar las cabinas y las ven- 
tanillas. 


Masilla plástica. Conocida 
сото “putty”, sirve para 
rellenar las ranuras y para 
reconstruir partes rotas o 
modificadas. Es mejor 
dejarla secar de 12 a 18 
horas antes de traba: 
jarla. Se ha de tener en 
cuenta que al secarse, 
reduce de tamaño. 


Papel de lija. Se utiliza, 

naturalmente, para pulir 
y para lijar las partes еп: 
masilladas. Se usan sólo 
los de grano fino, desde el 
00 al 3 


Cinta adhesiva. Para mante- 
ner unidas las pärtes durante 
el encolado y para enmascarar 
las zonas transparentes 
dürante el pintado. 


Dentífrico. Para pulir y 
limpiar manchas en pie- 
zas transparentes. 


Plumas. Para peque- 
ños rótulos y hacer 
evidentes los detalles 

de los paneles. 


[Peel 


Pinturas. Se utilizan las especi- 
ficas de modelismo. Existen mu- 
chas marcas. Deben conservar- 
se bien cerradas y cambiarlas 
cuando envejecen o pier- 

den fluidez. 


Aguarrás. Para limpiar pinceles 
y Imanos. Nunca debe usarse pa- 
ra diluir la pintura. Para ello se 
emplea el disolvente específico. 


Pinceles. Como para las pintu- 
ras, no debe ahorrarse en este 
apartado. Los pinceles de mala 
calidad echan a perder el aca- 
bado final y duran mucho me- 
nos que los de primera calidad. 
Deben ser suaves, de diversas 
medidas (000, 00, 0, 1, 2, 3 y 4) y 
de punta redonda. Si по se utili- 
za un aerógrafo, se precisarán 
pinceles planos también para las 
grandes superficies. 
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